Jacek Brdulak

Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie

MOZLIWOSCI RACJONALNEGO WYKORZYSTANIA LOTNISK W REGIONIE
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W trudnym ekonomicznie okresie nie mozna obecnie liczy¢ na wielkie inwestycje lotniskowe w
naszym kraju. Tym wiekszego znaczenia nabiera projekt uruchamiania lub czasami jedynie
reaktywowania przewozéw matymi samolotami'. Powstanie sieci potaczer w ramach Systemu
Transportu Matymi Samolotami (STMS) stanowitoby wazny krok w kierunku uzupetnienia oferty
ustugowej transportu lotniczego. Krok mozliwy do przeprowadzenia w polskich uwarunkowaniach
infrastrukturalnych. Stanowitby on przy tym szanse rozwojowg dla sporej liczby lokalnych lotnisk w
regionach uznawanych gospodarczo za problemowe. Dodatkowym, sprzyjajgcym czynnikiem
wdrazania systemu STMS jest naptyw srodkéw finansowych z Unii Europejskiej na rozbudowe i
modernizacje polskich lotnisk?.

Kazda decyzja infrastrukturalna w lotnictwie wymaga wczesniejszych studiow i szczegétowej
analizy przestrzennej, ktéra obejmuje czasami tysigce elementow i czynnikdw. Tym bardziej w
sytuacji tzw. , krotkiej kotdry” inwestycyjnej. Jednak w przypadku Polski wszelkie studia nad
uruchamianiem lokalnych i regionalnych lotnisk sg niestety bardzo utrudnione. Wybrzeze Srodkowe
wraz z Pojezierzem Pomorskim i wschéd kraju sg obecnie zupetnie pozbawione infrastruktury
lotniskowej. Jest ewenementem na skale Unii Europejskiej, ze duze miasta, ktére petnig w swoich
regionach role metropolitarne — Lublin, Biatystok i w mniejszym stopniu Koszalin — sg pozbawione
transportu lotniczego. Lublin wraz z pobliskim Swidnikiem ma niespetna 400 tys. mieszkaricow.
Poréwnywalng wielko$é ma Biatystok. Tymczasem na catej tzw. Scianie Wschodniej jedynym
lotniskiem komunikacyjnym jest lotnisko Rzeszéw-Jasionka w wojewddztwie podkarpackim. Poprawa
dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej regiondw oraz zapewnienie wiekszego bezpieczenstwa
ruchu drogowego i sprawnosci obstugi komunikacyjnej oznaczaé bedzie zmniejszenie peryferyjnosci
komunikacyjnej Srodkowego Wybrzeza i wschodniej Polski. Wazne dla ich rozwoju jest takze
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rozwiniecie w regionach komunikacji lotniczej dzieki m.in. planowanemu wykorzystaniu istniejgcej
bazy lotnisk®.

Nie sposdb w krétkim opracowaniu przedstawié¢ mozliwosci wykorzystania kazdego lotniska
uwzglednianego w modelu STMS. W wojewddztwie zachodniopomorskim przyktadem jest lotnisko
Zegrze Pomorskie w okolicach Koszalina®. Obecnie stabo wykorzystywane. Odbywa sie na nim bardzo
maty ruch lotniczy. Z lotniska korzysta Aeroklub Koszalirski, Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ktére
latem ma tu swoja, sezonowg baze oraz Straz Graniczna. Lotnisko w Zegrzu Pomorskim utracito
status pasazerskiego portu lotniczego i czesto wykazywane jest na mapach infrastruktury lotniczej
jako tzw. ,,inne miejsce”. Tym samym nie jest chronione w planach przestrzennego
zagospodarowania i nie ma wokot niego wyznaczonej strefy ochronnej. Niesie to grozbe powstawania
w okolicy (ale i na samym lotnisku) zabudowy, ktéra mogtaby uniemozliwi¢ loty.

W chwili obecnej do lotniska mozna dojecha¢ z Koszalina tylko samochodem. Prowadzg tam dwie
drogi:

- potaczenie Koszalin-Swieszyno-Strzekecino-Niedalino-Zegrze Pomorskie (droga lokalna nr 167,
odlegtos¢ 19,5 km, orientacyjny czas przejazdu w optymalnych warunkach — 23 min),

- potaczenie Koszalin-Kretomino-Manowo-Rosnowo-Zegrze Pomorskie (droga krajowa nr 11,
odlegtosé 26,7 km, orientacyjny czas przejazdu w optymalnych warunkach — 29 min).

Wylot drogi krajowej nr 11 w Koszalinie ma parametry drogi ekspresowej, podobnie jak
przebiegajgca przez miasto droga miedzynarodowa E 28, ktdrej dwa wyloty z miasta (w kierunku
Gdanska i Goleniowa, Szczecina) bedg w najblizszych latach gruntownie przebudowywane i
modernizowane. W dalszych latach planuje sie wzmocnienie i uzupetnienie o obwodnice drogi
krajowej nr 11 (do Szczecina i dalej — Pity, Poznania). Droga lokalna nr 167 jest w nieztym stanie i
jedynym powazniejszym problemem eksploatacyjnym pozostaje koniecznosé zimowego odsniezania.
W momencie ponownego uruchomienia lotniska planowane jest przywrdcenie potaczenia
autobusowego Koszalin — Zegrze Pomorskie. Mozliwy bedzie réwniez dojazd mikrobusami (takg
ustuge oferuje przewoznik prywatny z taborem mikro- i autobusowym z siedzibg w Rosnowie, 9 km
od lotniska).

Najwieksze znaczenie dla ksztattowania popytu na przewozy matymi samolotami w regionie
koszalinskim bedg miaty dwa miasta:

- Koszalin — wazny osrodek edukacyjny i gospodarczy, stawiajgcy na rozwoj ustug turystycznych w
obszarze swojego oddziatywania oraz

- Kotobrzeg — atrakcyjne, $ciggajgce kapitat zagraniczny, catoroczne uzdrowisko morskie.

Pewng role odegrajg rowniez Ustronie Morskie i kapielisko Koszalina, dobrze z nim skomunikowane
Mielno, a takze mniejsze miejscowosci nadmorskie.
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Szanse na rozwaj biznesowych przelotéw STMS daje przede wszystkim Specjalna Stupska Strefa
Ekonomiczna — Podstrefa Koszalin o powierzchni 90,93 ha w zachodniej czesci miasta. Zlokalizowana
jest ona w bezposrednim sgsiedztwie miedzynarodowych drdg E 28 Berlin-Kaliningrad oraz krajowej
nr 11 Kotobrzeg-Koszalin-Poznan. Dotychczas w strefie powstaty zaktady produkcyjne dziewieciu
inwestorow. Najwieksze z nich to: producent szyb do samochoddéw ciezarowych i szyb pancernych
NORDGLASS Il oraz chinski producent roweréw Athletic Manufacturing.

Koszalin jest waznym centrum ustugowym w regionie. Posiada trzy wyzsze uczelnie, ktére borykaja
sie z powaznymi brakami kadrowymi. W rezultacie znaczgca czes¢ zaje¢ np. w Wyzszej Szkole
Zawodowej w Koszalinie prowadzona jest przez kadre naukowgq ze Szczecina, Tréjmiasta, Warszawy i
Poznania. Sytuacja taka utrzymuje sie juz od wielu lat. Koszalinskie wyzsze uczelnie zapewniajg sobie
w zwigzku z tym state rezerwacje pokoi w hotelu ,,Gromada” w centrum miasta, by umozliwi¢ dojazd
wyktadowcom we witasciwym czasie. W przesztosci, gdy Koszalin miat potgczenie lotnicze np. z
Warszawg, wiekszos$¢ dojezdzajgcej kadry rekrutowata sie ze stolicy. Obecnie juz tylko z najblizszych
osrodkéw akademickich. Bariera komunikacyjna wymusza takie rozwigzania. Znajac realia
akademickie Koszalina juz w chwili obecnej mozna wyszacowad, ze w ciggu roku wyktadowcy z
réznych miast mogliby odby¢ co najmniej 600 lotow do tego miasta na zajecia. Bez potgczern STMS
wszelkie rozwazania na ten temat stajg sie bezprzedmiotowe.

Wokot Koszalina powstajg pensjonaty i agrogospodarstwa o bardzo wysokim standardzie
oferujgce ustugi turystom z Niemiec i Skandynawii. W pasie nadbrzeznym zachodniopomorskiego
realizowana jest przez zagranicznych inwestorow budowa trzech duzych pdl golfowych z petnym
wyposazeniem technicznym i treningowym. Powstajg jedne z najpiekniejszych i najciekawszych tras
jezdzieckich dla uprawiajgcych hippike. W Kotobrzegu zagraniczni klienci wykupili w ostatnich latach
kilkaset mieszkan i apartamentow. Kryzys przyniost wprawdzie ostabienie aktywnosci deweloperow,
ale mimo tego nadmorski kurort jest uwazany za ,,zagtebie budowlane” koszalinskiego. Na mniejszg
skale zjawiska te obserwuje sie takze w Ustroniu Morskim, Sarbinowie, Mielnie. Dlatego tez wtadze
miejskie Kotobrzegu zawigzujg porozumienie partnerskie z Koszalinem w sprawie reaktywowania
lotniska w Zegrzu Pomorskim, liczac, ze tereny Bagicza stang sie przedmiotem obrotu
deweloperskiego. Najwazniejsze, iz w trudnych obecnie czasach ekipy budowlane nie schodzg w
Kotobrzegu z buddéw. Trwa realizacja obiektdw hotelowych, sanatoryjnych, rekreacyjno-
wypoczynkowych i mieszkalnych. Ich przyszli wtasciciele i uzytkownicy sg potencjalnymi
konsumentami ustug STMS. Warto pamietaé, ze cho¢ Kotobrzeg przycigga zagranicznych inwestoréw i
chetnych na apartamenty lub mieszkania, to ich gtdwnymi nabywcami sg Polacy — zamozna klientela
z polskich metropolii, a gtéwnie Warszawy i Poznania. W ostatnich kilku latach byto ich ok. tysigca.

W Polsce wschodniej przyktadem potencjalnego lotniska regionalnego jest Lublin-Swidnik.
Lokalizacyjnie lotnisko ma doskonate potozenie — we wnetrzu aglomeracji lubelskiej, ok. 2,5 km na
poétnocny-wschéd od centrum Swidnika oraz ok. 10 km na wschéd od centrum Lublina. Od strony
potnocnej lotnisko styka sie z drogg lokalng Lublin-Metgiew, ktéra w przypadku budowy lotniska
regionalnego zostanie przesunieta i poprowadzona inng trasg. Tereny sgsiadujgce z planowanym
przebiegiem tej drogi, szczegdlnie z racji jej skomunikowania z planowang miedzynarodowg drogg S
17 w weile ,,Metgiewska”, mogg w przysztosci stanowi¢ tereny aktywizacji gospodarczej. Lublin jest w
trakcie realizacji powaznych projektéw drogowych, ktére radykalnie usprawnig komunikacje miasta z
innymi o$rodkami regionu. Chodzi przede wszystkim o budowe drogi ekspresowej Warszawa-
Garwolin-Ryki-Lublin-granica panstwa z Ukraing (Hrebenne i odgatezienie do Dorohuska), czyli drogi



nr 17. W obszarze cigzenia do miasta Lublina, droga ta przyjmie posta¢ obwodnicy, ktora ominie
aglomeracje lubelska od pétnocy. Oba miasta z lotniskiem znajdg sie miedzy drogg ekspresows, ktéra
na tym odcinku bedzie autostradg miejskg, a dotychczasowym wlotem S 17 (w obrebie aglomeracji S
12) do Lublina biegngcym na potudnie od Swidnika. Inwestycja ta zmieni uktad drogowy w
bezposrednim sgsiedztwie lotniska. Przyktadowo, doprowadzenie drogi ekspresowej do wezta
,Dabrowica” na pétnocny-zachdd od Lublina pozwoli zamienié dotychczasowgq ulice Warszawskg w
droge osiedlowg a ruch samochodowy skierowa¢ nowg trasg. Usprawnieniu ulegnie dodatkowo
komunikacja z Nateczowem.

Opracowane przez specjalistéw prognozy przeptywu pasazeréow wskazujg, ze w pierwszym etapie
zagospodarowywania lotniska Lublin-Swidnik mozna bedzie obstuzyé w nim 70 tys. pasazeréw
rocznie®. Szanse jego dalszego rozwoju nalezy wigza¢ ze zréznicowaniem dziatalnosci ustugowej:
rozwojem przewozow STMS, doprowadzeniem do rozktadowych ustug pasazerskich — nawet kosztem
tanich linii, rozwijaniem czarterowych przewozow w obstudze przede wszystkim ruchu turystycznego,
przelotami biznesowymi, przewozami cargo (towarowymi), szkoleniem lotniczym, prowadzeniem
szkét latania, serwisem technicznym dla statkdow powietrznych.

Lotnisko w Biatej Podlaskiej jest najwiekszym lotniskiem we wschodniej Polsce. Z punktu widzenia
modelu STMS jego reaktywowanie ma gteboki sens przestrzenny. Miasto Biata Podlaska jest
wprawdzie dobrze skomunikowane z Warszawg i Lublinem, ale dalsza podréz w kierunku pétnocno-
zachodnim lub Wybrzeza Srodkowego jest nie mniej ucigzliwa, niz pokonywanie takich tras z
Rzeszowa lub Krosna.

Szanse na rozwdj infrastruktury transportowej Podlasia Potudniowego z Biatg Podlaskg stwarza
zlokalizowanie w korytarzu komunikacyjnym Berlin-Warszawa-Mifsk-Moskwa. Dlatego w blizej
nieokreslonej przysztosci powstanie tu ostatni odcinek autostrady A 2, umiejscowiony do 15 km na
potnoc od miast Miedzyrzec i Biata Podlaska, trwa modernizacja linii kolejowej E-20 z tukowa do
Terespola oraz wzmocniono istotnie obecng ,, dwdjke” (miedzynarodowa E-30) z Siedlec do Terespola
(ciezka nawierzchnia, poszerzenie poboczy, nowe mosty i przepusty wodne, oddzielenie ruchu w
miejscowosciach). Trwa rowniez likwidacja ,, waskich gardet” na drodze krajowej nr 19, czego
przyktadem jest bezkolizyjne skrzyzowanie obwodnicy Miedzyrzeca. Mozliwosci rozwojowe lotniska
w Biatej Podlaskiej moze zapewnié powstanie w tym regionie nowoczesnego centrum logistycznego,
w ktérym mogtyby sie spotykaé gatezie transportu samochodowego, kolejowego i lotniczego. Na 30
km w gtab Polski wchodzi w wielkim, ,suchym” porcie kolejowym Mataszewicze/Terespol szeroki tor
z Biatorusi. Formalnie funkcjonuje w Mataszewiczach wolny obszar celny, ktdry takze ma bocznice
kolejowa normalno- i szerokotorowga. W pierwszym etapie reaktywowania lotniska w Biatej
Podlaskiej w naturalny sposéb dominowatyby przewozy cargo. Przewozy pasazerskie STMS
stanowityby istotng funkcje uzupetniajgca ustugi transportowe sSwiadczone w tym regionie.
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